
随着越来越多中国新能源车企在欧洲拓

展市场，来自中国和欧洲的汽车产业链上游企

业也携手布局，东欧国家匈牙利就是热门投资

目的地之一。 中国和欧洲企业不仅在这里实现

合作共赢，还促进了当地产业发展。

“我们在匈牙利建厂，是想立足于此，与我

们设在德国的办事处联动，来服务整个欧洲市

场的汽车生产商客户。 ” 浙江华朔科技股份有

限公司匈牙利分公司工程总监张太鑫对新华

社记者说。

华朔科技是一家研发生产新能源汽车零

部件的企业， 目前在匈牙利和墨西哥都建设

了工厂。 其位于匈牙利德布勒森市的工厂去

年投入量产， 主要生产纯电汽车的电机内外

壳和变速箱。 记者看到，占地约 1 万平方米的

厂房内， 本地技术工人操作多台精密机床设

备同时运转。

张太鑫说，匈牙利为吸引中国投资创造了

有利条件，而中国汽车产业链企业在匈投资设

厂也进一步完善了当地供应链，促进当地新能

源汽车产业发展。

南京泉峰汽车精密技术股份有限公司

2020 年投资 1.2 亿欧元在匈牙利米什科尔茨

市建厂。 占地 3 万多平方米的工厂内建有 5

条全制程生产线，去年四季度实现量产，生产

高低压电机内外壳、电机端盖、逆变器盖

板和壳体等。 泉峰汽车欧洲副总经理史

嘉琦说，欧洲新能源汽车市场发展

迅速， 企业在匈牙利设厂缩

短了交货周期， 极大提高了对欧洲客户的供

应能力。

汽车零部件复杂精密、需求量大，离不开

高精尖的机床设备。 为更好满足中国合作伙伴

的需求，深耕中国市场多年的欧洲企业也与中

国汽车零部件生产商合作布局匈牙利。

德国埃斯维机床有限公司主要供应多主

轴机床及自动化生产线， 客户包括华朔科技、

泉峰汽车这样的特斯拉、比亚迪等头部车企供

应商。“根据中国客户在欧洲经营的需求，埃斯

维在匈牙利设立了备件仓库，并在不断提升服

务。 ” 埃斯维生产和技术董事总经理斯特凡·韦

伯告诉记者。

“埃斯维全球约 40%的收入来自中国，并

有进一步增长的潜力。 中国企业的项目取得成

功，我们也将获得成功。 这是双赢的局面，也是

新一轮‘中国机遇’ 。 ” 韦伯说。

德国埃马克集团的客户浙江双环

传动机械股份有限公司去年底

在匈牙利亚斯费尼绍鲁

市开建工厂，预计 2025

年 实 现 标 准

化 生 产 。

该公司匈牙利项目总监王宾廉说 ：“在海外

设厂需要设备和技术支持，埃马克与我们合

作布局，将缩短机床设备的供应时间 ，同时

配合进行设备工艺适应性升级，帮我们更好

实现产品成本和质量控制目标。 ”

“从最初在德国本土生产销至中国，到

在中国设厂供应中国和海外市场， 再到如

今跟随中国着眼全球 ， 埃马克正积极协助

更多中国汽车零部件生产企业进入国际市

场， 推动中国新能源汽车产业竞争力和国

际化水平不断提升 ， ” 埃马克全球首席执

行 官马 库斯·克 莱 门 特 说 ，“中国 正 成 为

全 球 汽 车制造业的主要参与者 ，

我们的业务也因此不断扩

大 ， 这就 是 合 作

共赢 ” 。
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国家发展改革委产业司副司长霍福鹏

在新华社 20 日推出的“中国经济圆桌会”

大型全媒体访谈节目上说， 国家发展改革

委将会同有关方面采取更多务实举措 ，推

动新能源汽车提质、降本、扩量，巩固和扩

大产业发展优势。

霍福鹏说， 在鼓励新能源

汽车消费方面 ，下一步要推动

落实汽车以旧换新、

新能源汽车下

乡 、公共

领域车辆电动化等政策措施，进一步扩大

市场规模。 在加快推动技术进步和创新方

面，将支持相关企业加快电动化和智能化

技术研发，锻长板、补短板，持续增强产业

竞争力。

他表示， 要积极推动新能源汽车产业实

现更高质量的发展。 要培育更多中国的龙头

企业，不断提升企业竞争力，同时，更加注重

行业龙头企业和上下游零部件企业的协同配

合，增强产业链韧性。

近年来，我国新能源汽车产业快速发展，

竞争力持续增强。 我国新能源汽车保有量超

过 2000 万辆，一批具备全球竞争优势的新能

源汽车企业正在形成。

“中国的新能源汽车已经在全球形成

了比较优势。” 霍福鹏说，我国新能源汽车

竞争力主要源于绿色发展理念引领 、完整

产业链依托 、规模巨大市场支撑 ，以及开

放创新生态促进。 在政策指引下 ，我国汽

车产业加快电动化转型 ，新能源汽车产销

量连续 9 年位居全球首位 ，保有量超过全

球一半。 我国动力电池及其关键材料全球

市场份额超过 60%，累计建成了充电基础

设施 900 多万台， 进入动力电池回收利用

白名单的企业超过 150 家。 我国拥有全球

最大的新能源汽车消费市场，销量全球占

比超过 60%。

“我国也是全球最大、最开放的汽车

市场之一。 ” 霍福鹏说，欢迎全球汽车

企业深度融入中国市场和产业链

体系，共享发展成果。 同时，支

持中国企业加强国际合作，

为全球汽车产业进一步

提升电动化和智能化水

平 贡 献 中

国力量。

国家发改委：

采取更多举措巩固扩大新能源汽车产业发展优势

泰国电动汽车协会副会长素罗·桑尼日

前接受新华社记者专访时表示，全球发展新

能源产业是大势所趋，势在必行。当前，中国

作为全球电动汽车领域的领先者，在应对全

球气候变暖方面作出了重要贡献，所谓中国

产能过剩是个伪命题。

素罗驳斥了新能源领域有关 “中国产

能过剩论” 的说法。 他认为电动汽车作为

一种清洁能源的代表， 在环保性能方面具

有诸多优势， 普及电动汽车是当下应对全

球气候变暖的一种经济高效的方法， 从这

个层面讲，不仅不是过剩产能，而是推动全

球绿色发展的先进产能。

中国提出到 2027年，新增汽车中新能源

汽车占比力争达到 45%， 老旧内燃机车基本

淘汰。 “我认为中国电动汽车市场远未饱

和。 ”素罗说。

从全球范围看，根据国际能源署测算，

为实现碳中和目标，2030 年全球新能源汽

车销量需要达到约 4500 万辆， 是 2023 年

的 3 倍多。素罗指出，当前产能远不能满足

全球市场需求，中国电动汽车布局早，具有

较强竞争力， 众多发展中国家对其潜在需

求巨大。

素罗表示， 泰国是东南亚地区重要的

汽车生产国， 近年来出台不少政策扶持电

动汽车产业发展。 中国汽车制造商利用其

先进技术优势在泰设立工厂， 组建合资企

业，受益最大的就是泰国民众。

“中国电动汽车布局泰国市场，一方面

带来竞争，让泰国老百姓有了更多选择，另

一方面也带来先进技术，促进了就业，未来

将助力泰国形成完整的电动车产业链。 ”

他说。

“全球化背景下，我认为各国在工业发

展方面应该优先合作， 而非实施保护主义

措施。 应通过互相合作， 充分发挥比较优

势，与中国合作共赢，让世界各国、尤其是

发展中国家从发展新能源产业中受益。 ”

素罗说。

工业和信息化部运行监测协调局副局长

何海林在新华社 20 日推出的“中国经济圆桌

会” 大型全媒体访谈节目上说， 我国新能源

汽车产业的竞争力主要体现在持续创新积累

的技术和品牌优势、 完善配套能力形成的产

业链优势、 超大市场推动造就的产业规模优

势、丰富的人力资源和要素优势四个方面。

近年来， 我国顺应汽车产业变革趋势，统

筹技术创新、市场培育、基础设施建设等工作，

推动新能源汽车产业快速发展。 2023 年，新能

源汽车产销分别完成 958.7 万辆和 949.5 万

辆，连续 9 年位居全球第一。2024 年一季度，我

国新能源汽车产销同比分别增长 28.2%和

31.8%，新能源汽车出口同比增长 23.8%，成为

推动全球汽车产业电动化转型的重要力量。

何海林说， 我国形成新能源汽车产业的综

合竞争优势， 得益于我们锚定发展新能源汽车

的战略定力、坚持纯电驱动路线不动摇，得益于

建立健全高效的工作机制、 政企学研密切协同

配合，得益于行业企业加大研发投入、通过创新

形成强大内生动力， 更得益于全球分工配合和

开放合作、形成产业链供应链的国际协同。

他说， 当前， 全球汽车产业正在加快与能

源、交通、信息通信等领域融合发展，新能源汽

车将迎来更大的发展机遇、 更加广阔的发展空

间。 工业和信息化部将积极营造开放包容的发

展环境，也希望各国企业、研究机构、行业组织

在贸易投资、技术研发、标准制定等领域深化交

流合作，通过加强政策对话、共同推进重点技术

研发、推动自由贸易、促进资源要素和基础设施

互联互通和高效运行等，推动产业高质量发展。

工信部：

四方面优势构成

我国新能源汽车产业竞争力

全球发展新能源产业

是大势所趋

———访泰国电动汽车协会

副会长素罗

中欧汽车产业链在匈牙利合作共赢

5 月 19 日， 在位于深圳巴士

集团深康充电站内的超充站， 工作

人员为一辆新能源汽车插枪充电。

3 月 19 日在匈

牙利米什科尔茨

拍摄的泉峰汽

车 欧 洲分

公司工厂

外景。

▲在上汽时代动力电池系统有限公司车

间， 工人在安装新能源汽车动力电池系统

（2023 年 2 月 16 日摄）。

▲2024 年 4 月 24 日拍摄的广州广汽埃

安新能源汽车的全自动化轮胎安装工作站。

▲

▲
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